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Til Hamar kommune

Oversender med dette vedlagte hgringsuttalelse.
Arbeidsutvalget i Regionradet for Fjellregionen vedtok enstemmig forslaget til vedtak, som lyder:

Arbeidsutvalget i Regionradet for Fjellregionen anbefaler at det velges gstlig alternativ C for dobbeltspor og
stasjonslgsning i Hamar.

Arbeidet for elektrifisering av hele Rgros- og Solgrbanen ma intensiveres for a fa storst mulig effekt av
investeringene.

Det vises for gvrig til vurderingene i saksutredningen.

Med vennlig hilsen

Rune Jgrgensen
Regionradgiver

Regionradet for Fjellregionen
TIf 95110577
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SAKSUTREDNING AU-M@TE 03.02.2020
Sak 08/2020: Jernbanestasjon pa Hamar og betydning for Rerosbanen -

horingsuttalelse
Saksbehandler: Rune Jgrgensen

Hamar kommune har sendt «Kommundelplan for dobbeltspor», som omfatter trasékorridor og
framtidig l@sning for jernbanestasjon, pa hgring med tre alternativer: ett vestlig med utgangspunkt i
dagens stasjon og to gstlige (A og C) med stasjon ved Vikingskipet.

Alle dokumentene i saken kan leses her:

https://www.hamar.kommune.no/article47715-7448.html

Det vestlige alternativet har en forelgpig prislapp pa 12 milliarder kroner, mens de to gstlige
alternativene er anslatt til & koste henholdsvis 12,6 og 12,4 milliarder kroner. Prisforskjellene er i
jernbanesammenheng med andre ord ikke store.

Bane NOR anbefaler at alternativ Vest legges til grunn for videre planlegging. - Alternativ Vest
vurderes i sterst grad & oppnéa samfunnsmalet for prosjektet: «IC-korridorene skal ha et miljgvennlig
transportsystem av hgy kvalitet som knytter bo- og arbeidsomradene godt sammen». Alternativ Vest
vurderes som det beste alternativet pa bade kort og lang sikt og har hgyest maloppnaelse.
Investeringskostnadene vurderes like for alle tre hovedalternativ. Alternativ vest rangeres best i
rapporten for prissatte konsekvenser da en sentral stasjonslokalisering gir kortere reisetid til stasjon,
heter det i deres utredning.

Alternativ vest innebeerer at passasjertog fra Rerosbanen kjerer inn til Hamar stasjon som i dag, med
fortsatt togbytte for videre ferd mot Oslo eller at samme tog kan fortsette sgrover. Det siste forutsetter
at operateren har tilstrekkelig tilgang til materiell, noe som ikke er mulig med dagens dieseldrift pa
Regrosbanen og antall togsett som er til disposisjon. Sakalte bimodale tog som vil komme de neste
arene, vil ikke endre denne situasjonen siden de skal erstatte de eldste dieseltogene.

Godstog kan kjeres direkte fra og til Rerosbanen pa inntegnet tilsvingsspor.

De gstlige alternativene (med linje i tunnel gst for Hamar by til og fra Dovrebanen) med togstasjon ved
Vikingskipet, vil korte ned reisetidene fra og til Oslo-omradet for reisende pa Rarosbanen. Det vil ogsa
apne for at IC-utbyggingen kan utvides til Elverum med elektrisk drevne tog, og det kan kjeres direkte
tog mellom Oslo og Trondheim via @sterdalen og Reros. Dette er positivt for bade fastboende og
besgkende.

Det er for disse alternativene tegnet inn tilsvingsspor bade nordover og sgrover, og godstogene vil
dermed ikke behgve a kjere gjennom deler av Hamar sentrum.

Hovedargumentet for den vestlige lzsningen er etter det regionradgiver klarer & lese ut av
dokumentene, naerheten til sentrum.

Hovedargumentet for de gstlige alternativene er at dette apner for omfattende byutvikling mot Mjesa
rundt dagens stasjonsomréde, og vil ifalge Hamar kommune gi plass til rundt 5000 innbyggere og
ulike tilbud. | tilegg kommer altsa mulighetene dette gir for at Rgrosbanen kan fa en mer sentral rolle
bade for passasjer- og godstrafikken.

Hamar kommune har tidligere gnsket en gstlig lzsning, og vil etter alt & demme sta fast pa dette og
velge alternativ C med en tunnell@sning som krever minst bruk av jordbruksomrade.

Det er regionradgivers vurdering at uansett hvilken lzsning som velges i Hamar, vil elektrifisering av
Reros- og Solgrbanen vaere viktig for & hente ut effektene. Det vil gjere det mulig & kjare hele
strekingen mellom Trondheim og Oslo med samme tog uten ungdvendige stopp og togbytte for
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passasjerer. Og det vil gjgre det mulig & etablere dobbeltspor for en internasjonal godskorridor med
bruk av bade Dovrebanen og Rgros- og Solgrbanen.

Kostnadene til elektrifisering av hele Rgrosbanen og Solgrbanen er anslatt til om lag halvparten av
lzsningen pa Hamar — uansett alternativ. Arbeidet med en realisering av dette samfunnsmessig
Iznnsomme tiltaket ber derfor forseres uavhengig av planbehandlingene p& Hamar.

Forslag til vedtak:

Arbeidsutvalget i Regionradet for Fjellregionen anbefaler at det velges ostlig alternativ C for
dobbeltspor og stasjonslpsning i Hamar.

Arbeidet for elektrifisering av hele Reros- og Solgrbanen ma intensiveres for & fa storst mulig
effekt av investeringene.

Det vises for gvrig til vurderingene i saksutredningen.



